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บทคัดยอ 
การวิจัยครั้งนี้มีวตัถุประสงคเพื่อศกึษาการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทย
และเพื่อศึกษาปจจยัที่มีผลตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทย โดยใชขอมูล     
ทุติยภูมิ ซึ่งเปนขอมลูที่เกี่ยวของกบัปริมาณการจาํหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในแตละยี่หอแตละป ตั้งแตป  
พ.ศ. 2553-2557 ผลการวิจัยพบวาการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย พบวา
อุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยมีการกระจุก ตัวสูง และกระจุกตัวอยูเพียง 2 ยี่หอ โดยสวนแบงตลาด
ของผูนําตลาด 2 ยี่หอสามารถครองสวนแบงตลาด ไดมากกวารอยละ 90 โดยตลอด 5 ป มีสวนแบงตลาดเฉลีย่
สูงถึงรอยละ 91.69 คาเฉลี่ยของดชันี HHI ของผูนําตลาดท้ังสองรายมีคาเทากับ 4216 ผลการประมาณปริมาณ
การจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย พบวาสวนแบงการตลาด ผลติภัณฑมวลรวมในประเทศ ดัชนีคาสง 
จํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภท ที่มีจําหนาย และแรงมา มีความสัมพันธทางบวกกับปริมาณการจําหนาย
รถบรรทุกเพื่อการพาณิชย และมลูคาสินคานําเขายอนหลัง 1 ป มีความสัมพันธทางลบกับปริมาณการจําหนาย
รถบรรทุกเพื่อการพาณิชย 
 

คําสําคัญ : รถบรรทุก / การจําหนายรถ / การพาณิชย 
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ABSTRACT 
This paper aims to study the concentration and the factors affecting commercial truck sales. 
The data used for studying was the statistics of truck sales during 2553-2557 The results were 
found that the concentration ratio of the truck sales was at high level and the concentration 
of the truck industry would be the two companies: Isuzu and Hino. This indicated that the 
competition of truck industry in Thailand was at low level. The sharing market for those two 
companies was received more than 90 percent. During for 5 years, the two leader companies 
received sharing market at 91.69 percent. The Herfindahl-Hirschman Index (HHI) of the two 
companies was 4216.The result from the study found that the significant factors impacted to 
the truck sales are market share, GDP and wholesale index model and horse power and all of 
them also have positive affect on truck sales. And Import in Previous Year has negative affect 
on truck sales. 
 

Keywords : Truck / Truck sales / Commercial 
 

ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
ประเทศไทยมีแนวโนมการขยายตวัของเศรษฐกิจอยางตอเนื่อง โดยระหวางป พ.ศ. 2553-2557 มูลคา

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) มีการเติบโตอยางตอเนื่อง ซึ่งเปนผลมาจากการบรโิภคของภาคครัวเรือน
เพิ่มขึ้น การลงทุนของเอกชนเพ่ิมขึ้น และการฟนตัวของเศรษฐกิจโลกท่ีสงผลใหการสงออกเพ่ิมขึ้น (ตารางที่ 1)  
 

ตารางที่ 1  มูลคาผลติภณัฑมวลรวมในประเทศ ป พ.ศ. 2553-2557 
(หนวย : ลานบาท) 

รายการ ป 
2553 2554 2555 2556 2557 

การบริโภคของครัวเรือน  5,629,802 5,978,093 6,518,055 6,718,785 6,878,368 
การใชจายของรัฐบาล  1,711,908 1,824,222 2,025,304 2,177,014 2,250,053 
การลงทุนของภาคเอกชน 2,593,168 2,921,294 3,320,846 3,271,590 3,239,147 
การเปลีย่นแปลงของสินคาคงคลัง 147,418 107,991 167,265 274,802 -67,983 
การสงออกสินคาและบริการ 7,145,554 7,942,727 8,562,318 8,741,353 9,097,589 
การนําเขาสินคาและบริการ 6,547,273 7,749,630 8,481,198 8,407,671 8,229,684 
มูลคาผลติภณัฑมวลรวมในประเทศ 10,680,577 11,024,697 12,112,590 12,775,873 13,167,490 
ความคาดเคลื่อนทางสถิต ิ 121,825 275,788 242,066 134,165 -18,889 
ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ 10,802,402 11,300,485 12,354,656 12,910,038 13,148,601 

 ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสังคมแหงชาติ (2558) 
จากขอมูลดังกลาวจะเห็นไดวาอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศไทยมีสาเหตุมาจากการ

ขยายตัวของการผลิตและการบรโิภค โดยในดานการผลติจําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองมีการจัดหาและขนสงวัตถุดิบ
เพื่อผลิตสินคาใหทันกับความตองการของการบริโภค และหลังจากการผลิตเสร็จสิ้นแลวยังตองอาศัยการขนสง
เพื่อกระจายสินคาไปยังผูบริโภค ซึ่งการขนสงจะตองมีความสะดวก รวดเร็ว ประหยดัและปลอดภัย เพื่อให
สามารถตอบสนองตอความตองการของทั้งผูผลติและผูบริโภค 
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การขนสงเปนปจจยัสําคัญอยางหน่ึงของการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ซึ่งโดยท่ัวไปการขนสงสามารถแบงออกเปน 
3 ประเภท คือ การขนสงทางนํ้า การขนสงทางอากาศ และการขนสงทางบก ซึ่งในการขนสงแตละประเภทก็มี
ขอดีและขอดอยท่ีแตกตางกันออกไป ในสวนของการขนสงทางบก สามารถแบงเปนการขนสงทางระบบรางโดย
รถไฟและการขนสงทางถนน และเมื่อพิจารณาจากขอมลูการขนสงสินคาภายในประเทศ ป พ.ศ. 2552-2556 
พบวาการขนสงถนน เปนการขนสงที่นิยมและมีปริมาณการขนสงสินคามากที่สุด เมื่อเปรียบเทียบกับการขนสง
โดยวิธีอ่ืน (ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลดักระทรวงคมนาคม, 2558) ปจจุบันปริมาณ
ความตองการรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยเพิ่มขึ้น สังเกตไดจากปรมิาณการจําหนาย ระหวางป พ.ศ. 2553-2558 
โดยเฉพาะในป พ.ศ. 2555 และ 2556 ที่มีอัตราการขยายตัวถึงรอยละ 70.48 และ 19.01 ตามลําดับ แมวาในป 
พ.ศ. 2554 และ 2557 จะมีการหดตัวเนื่องจากอุทกภัยรุนแรงในหลายพ้ืนท่ีทั่วประเทศ (สถาบันสารสนเทศ
ทรัพยากรนํ้าและการเกษตร (องคการมหาชน), 2558) และวิกฤตการทางการเมืองภายในประเทศ (คณะรักษา
ความสงบแหงชาติ, 2557) ตลาดรถบรรทุกเปนตลาดทีม่ีการแขงขันสูงโดยเฉพาะการแขงขันระหวางผูนําตลาด
ทั้งสองราย คือ อีซูซุ และฮีโน ซึ่งสามารถสังเกตไดจากปจจัยดานตางๆ ดังนี้ 
          1. อัตราการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมรถบรรทุกมอีัตราการเจรญิเติบโตจากป 
พ.ศ. 2552 ถึง ป พ.ศ. 2555 สูงถึงรอยละ 121 แมวาเศรษฐกิจของประเทศไทยจะไดรับผลกระทบจากการหด
ตัวของเศรษฐกิจโลก  
          2. โครงสรางการแขงขันในอุตสาหกรรม ตลาดรถบรรทุกมีลักษณะเปนตลาดผูขายนอยราย 
(Oligopoly) หมายถึง ตลาดที่มผีูขายจํานวนนอยราย ทําการขายสนิคาท่ีมีลักษณะเหมือนกัน หรืออาจแตกตาง
กันแตสามารถทดแทนกันไดในสายตาผูบริโภค ผูขายเผชิญกับอุปสรรคในการเขาหรือออกจากตลาด (วรดี 
จงอัศญากุล, 2555) ผูขายแตละรายมีสวนแบงตลาดใกลเคียงกัน โดยสามารถสังเกตไดจากสวนแบงตลาดของ
ผูนําตลาดทั้งสองรายท่ีปจจุบันมสีวนแบงตลาดรวมกันมากกวารอยละ 90 (บริษัท ฮีโนมอเตอรสเซลส (ประเทศ
ไทย) จํากัด, 2558) 

จากแนวโนมการขยายตัวของเศรษฐกิจอยางตอเนื่อง ปริมาณการขนสงท่ีมากที่สุดคือการขนสงทางบก 
เมื่อเปรยีบเทียบกับการขนสงประเภทอ่ืน ประกอบกับปรมิาณการจาํหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยที่เติบโต
อยางรวดเร็ว ทําใหอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยเปนท่ีนาศึกษา โดยเฉพาะเรื่องโครงสรางการตลาด
ของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย อุปสรรคในการเขามาของผูผลติหรือผูจัดจําหนายรายใหม และ
ปจจัยที่มีผลตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย จึงเปนเรื่องที่นาสนใจ ในการศึกษาปจจัยท่ีมีผล
ตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพ่ือการพาณิชย ทั้งนี้จะเปนขอมลูในการวางแผนการผลิตของผูผลติรถบรรทุก
เพื่อการพาณิชย หรือผูจําหนายรายใหมใชเปนแนวทางในการศึกษาถึงลักษณะในการดําเนินธุรกจิ รวมถึงผูที่
สนใจเก่ียวกับรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย 
 

วัตถุประสงคของการวิจัย 
1. เพื่อศึกษาการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณชิยในประเทศไทย 
2. เพื่อศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอปรมิาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทย  

 

วิธดํีาเนินการวิจัย 
ในการศึกษาครั้งน้ีผูวิจยัไดใชวิธีการศึกษาลักษณะการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกโครงเพ่ือการ

พาณิชย เฉพาะอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทยที่เปนรถบรรทุกขนาด 2 ตันขึ้นไป  
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      แหลงที่มาของขอมูล 
ขอมูลในการวิจัยครั้งนี้เปนขอมลูทุติยภูมิ ใชในการวิเคราะหระดับการกระจุกตัวและปจจัยที่มผีลตอ

ปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพือ่การพาณิชย ซึ่งเปนขอมลูที่เกี่ยวของกับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อ
การพาณิชยในแตละยีห่อแตละป จากบริษัท ฮีโนมอเตอรสเซลส (ประเทศไทย) จํากัด โดยใชขอมูลปรมิาณการ
จําหนายตั้งแตป พ.ศ. 2553 ถึง ป พ.ศ. 2557 ขอมูลเศรษฐกิจและสถิติตางๆ จากธนาคารแหงประเทศไทย สภา
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ กระทรวงคมนาคม และสถาบันยานยนต 
      แบบจําลองที่ใชในการวิเคราะห 

จากทฤษฎีและการตรวจเอกสารท่ีใชในศึกษา ปจจัยท่ีมีผลตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการ
พาณิชย สามารถนํามาสรางเปนแบบจําลองทางคณิตศาสตรได ซึ่งในแบบจําลองกําหนดตัวแปรที่ใชในการศึกษา 
คือ ตัวแปรตาม (Dependent variables) และตัวแปรอิสระ (Independent variables) ดังนี ้

1.  ตัวแปรตาม (Dependent variables) คือ ปริมาณการจําหนายรถบรรทุก 
2.  ตัวแปรอิสระ (Independent Variables) คือ ขนาดของรถ (Class) ยี่หอ( Brand) ราคา  

(Price) แรงมา (hp) จํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทท่ีมีจําหนาย (Model) สวนแบงการตลาด(Market 
Share) ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ปริมาณการนําเขายอนหลัง 1 ป (Import in Previous Year) 
ดัชนีคาสง (Wholesale Index) การคาดประมาณปจจัยท่ีมีตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยใน
ประเทศไทยทําการวิเคราะห ดวยวิธี Panel Model ทั้งวิธี Robust Fixed Effects Model, Robust Random 
Effects Model และ Robust Pooled Model 
      วิธีวิเคราะหขอมูล 

1. การศึกษาระดบัการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ใชการวิเคราะหเชิงปริมาณ 
(Quantitative Method) ในการวัดการกระจุกตัวของหนวยธุรกิจในอุตสาหกรรม โดยใชอัตราสวนการกระจุก
ตัว (Concentration Ratio: CR) ถาอัตราสวนการกระจุกตัวมีคาตํ่า แสดงวามีหนวยธรุกิจจํานวนมากใน
อุตสาหกรรมและมีการแขงขันคอนขางมาก ในทางตรงกันขาม ถาอัตราสวนการกระจุกตัวมคีาสูง แสดงวาหนวย
ธุรกิจมีอํานาจในการผูกขาดมาก ทั้งในดานการกําหนดราคาและทํากําไร และ ดัชนี Herfindahl-Hirchman 
Index: HHI) โดยที่ HHI มีคาอยูระหวาง 0 ถึง 10,000 โดยคา HHI ใกลเคียงกับ 0 แสดงวาโครงสราง
อุตสาหกรรมนั้นจะมลีักษณะใกลเคียงกับแขงขันสมบูรณ และเมื่อ HHI มีคาเทากับ 10,000 อุตสาหกรรมนั้นมี
ผูผลิตเพียงรายเดียว เปนโครงสรางตลาดผูกขาด ในการพิจารณาการกระจุกตัวจากคา HHI หากคา HHI มีคาต่ํา
กวา 1,000 แสดงถึงลักษณะของตลาดที่ไมมีการกระจุกตัว เมื่อ HHI มีคาระหวาง 1,000 และ 1,800 แสดงถึง
ลักษณะของตลาดที่กระจุกตัวปานกลาง และกรณี HHI มีคามากกวา 1,800 แสดงถึงลักษณะของตลาดท่ีกระจุก
ตัวสูง (วรดี จงอัศญากลุ, 2555)  

2. การศึกษาปจจัยที่มผีลตอยอดการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ใชวิธีการศึกษาเชิงปริมาณ 
(Quantitative Method) จากการรวบรวมขอมูลทุตยิภูมิ โดยใชโปรแกรมคอมพิวเตอรสําเร็จรูปประมาณคาตาม
วิธีเศรษฐมิติ โดยการประมาณคาอิทธิพลตางๆจากโมเดลสมการถดถอยเชิงเสนดวยวิธี Panel Regression 
 

ผลการวิจัย 
 1. ผลการวเิคราะหการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทย 
 ในการวิเคราะหการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในครั้งนี้แบง 
การวิเคราะหโดยใชเครื่องมือวัด 2 แบบ คือ อัตราสวนการกระจุกตัว (Concentration Ratio: CR) และ      
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ดัชนีเฮอรฟนดาหล-เฮิรชแมน (Herfindahl-Hirchman Index : HHI) เพื่อใชวิเคราะหเปรียบเทียบ 
การกระจุกตัวและการแขงขันภายในอุตสาหกรรม ระหวางป พ.ศ. 2553-2557 
 

ตารางที่ 2 สวนแบงตลาดรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทย ป พ.ศ. 2553-2557 
(หนวย : รอยละ) 

ยี่หอ 
ป 

2553 2554 2555 2556 2557 
อีซูซ ุ 47.96 46.31 46.77 50.16 48.33 
ฮีโน 43.06 45.81 45.22 42.32 42.53 
ฟูโซ 3.45 2.90 4.40 3.72 3.80 
ยูด ี 2.36 0.50 0.02 0.00 0.87 
วอลโว 1.55 2.96 2.54 2.47 2.76 
สแกนเนีย 0.69 1.19 0.83 1.04 1.52 
อื่นๆ  0.92 0.33 0.23 0.31 0.19 

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

ที่มา: บริษัท ฮีโนมอเตอรสเซลส (ประเทศไทย) จํากัด (2558) 
 ผลจากการคํานวณการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ระหวางป พ.ศ. 2553- 
2557 โดยใชขอมูลจากตารางที่ 2 ในการคํานวณ  ผลการวิเคราะหดงัแสดงในตารางท่ี 3 ซึ่งคํานวณอัตราสวน
การกระจุกตัว (Concentration Ratio : CR) จะเห็นไดวาอตุสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยมีการกระจุก
ตัวสูง และกระจุกตัวอยูเพียง 2 ยี่หอ แสดงใหเห็นวาอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยของประเทศไทยเปน
ตลาดผูขายนอยราย โดยสวนแบงตลาดของผูนาํตลาด 2 ยี่หอสามารถครองสวนแบงตลาดไดมากกวารอยละ 90 
โดยตลอด 5 ปมีสวนแบงตลาดเฉลี่ยสูงถึงรอยละ 91.69 โดยคาความแตกตางระหวางคาเฉลี่ยของ CR2 กับ CR3  
มีความแตกตางเพียงรอยละ 3.65 และคาความแตกตางระหวางคาเฉล่ียของ CR3 กับ CR4 มีความแตกตางเพียง
รอยละ 0.75 แสดงใหเห็นวาการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทกุเพื่อการพาณิชยเกดิจาก 2 ยี่หอที่มีสวน
แบงตลาดสูงสุด และมีแนวโนมคงที่ 
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ตารางที่ 3 ผลการคํานวณอัตราสวนการกระจุกตัว (Concentration Ratio: CR) ระหวาง ป พ.ศ. 2553-2557 
 (หนวย : รอยละ)  

CR 
ป เฉลี่ย 

2553 2554 2555 2556 2557 
CR1 47.96 46.31 46.77 50.16 48.33 47.91 
CR2 91.02 92.12 91.98 92.47 90.86 91.69 
CR3 94.47 95.02 96.39 96.19 94.66 95.35 
CR4  96.83 95.52 96.41 96.19 95.53 96.10 
CR5 98.39 98.48 98.95 98.65 98.29 98.55 
CR6 99.08 99.67 99.77 99.69 99.81 99.60 
CR7 99.78 99.80 99.86 99.75 99.81 99.80 
CR8 99.91 100.00 99.90 99.87 99.89 99.91 
CR9 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

ที่มา : จากการคํานวณ 
 ผลจากการคํานวณการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ระหวางป พ.ศ. 2553 
-2557 แสดงดังตารางท่ี 3 ซึ่งคํานวณโดยวัดอัตราสวนการกระจุกตัว (Concentration Ratio: CR) จะเห็นไดวา
อุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยมีการกระจุกตัวสูง และกระจุกตัวอยูเพียง 2 ยี่หอ เชนเดียวกับผลการ
คํานวณการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมโดยดัชนีเฮอรฟนดาหล-เฮริชแมน (Herfindahl-Hirchman Index:HHI)  
โดยมีคาเฉลีย่ของดัชนี HHI ระหวางป พ.ศ. 2553-2557 ของผูนําตลาดทั้งสองรายมีคาเฉลี่ยรวม (HHI1 และ 
HHI2) เทากับ 4216 ซึ่งมีคามากกวา 1800 แสดงใหเห็นวาอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยของประเทศ
ไทยเปนตลาดผูขายนอยราย 
 

ตารางที่ 4 ผลการคํานวณดัชนีเฮอรฟนดาหล-เฮริชแมน (Herfindahl-Hirchman Index : HHI) ระหวางป พ.ศ.                   
              2553-2557 

HHI 
ป เฉลี่ย 

2553 2554 2555 2556 2557 
HHI1 2300 2145 2187 2516 2336 2297 
HHI2 1854 2099 2045 1791 1809 1919 
HHI3 12 8 19 14 14 14 
HHI4 6 0 0 0 1 1 
HHI5 2 9 6 6 8 6 
HHI6 0 1 1 1 2 1 
HHI7 0 0 0 0 0 0 
HHI8 0 0 0 0 0 0 
HHI9 0 0 0 0 0 0 

รวม 4174 4262 4258 4328 4170 4238 

ที่มา : จากการคํานวณ 
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 2. ผลการศึกษาปจจัยที่มผีลตอปรมิาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทย ดังแสดง
ในตารางท่ี 5 พบวา 

   2.1 จํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทที่มจีําหนาย (Model) เมื่อวิเคราะหดวยวิธี Robust 
Random Effects Model และ Robust Pooled Model เปนตัวแปรอิสระท่ีมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับ
ความเชื่อมั่นรอยละ 90 และรอยละ 99 ตามลาํดับ โดยที่คาสมัประสิทธ์ิ (Coefficient) มีคาเปนบวกตอปริมาณ
การจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย นั้นคือการเปลี่ยนแปลงของจํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทที่มี
จําหนายมีความสมัพันธกับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิช 

   2.2 แรงมา (Hp) เมื่อวิเคราะหดวยวิธี Robust Random Effects Model และ Robust Pooled 
Model เปนตัวแปรอิสระที่มีนัยสาํคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 95 และรอยละ 99 โดยที่คา
สัมประสิทธ์ิ (Coefficient) มีคาเปนบวกตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย การเปล่ียนแปลงของ
แรงมา มีความสัมพันธกับปรมิาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย เปนไปตามสมมติฐานที่กําหนดไว  

   2.3 สวนแบงการตลาด (Market Share) เปนตัวแปรอสิระท่ีมีคานัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความ
เชื่อมั่นรอยละ 99 ใน Robust Random Effects Model และ Robust Pooled Model สวน Robust Fixed 
Effects Model มีคานัยสําคญัทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 95 โดยที่คาสัมประสิทธ์ิ (Coefficient) มี
คาเปนบวกตอปรมิาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย การเปล่ียนแปลงของสวนแบงการตลาด ของผู
จําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยมีความสัมพันธกับปรมิาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย 

   2.4 ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) เปนตัวแปรอิสระที่มีคานัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับ ความ
เชื่อมั่นรอยละ 95 ใน Robust Random Effects Model และ Robust Pooled Model สวน Robust Fixed 
Effects Model มีคานัยสําคญัทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 99 โดยที่คาสัมประสิทธ์ิ (Coefficient) มี
คาเปนบวกตอปรมิาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย การเปล่ียนแปลง ของผลิตภณัฑมวลรวมใน
ประเทศมคีวามสัมพันธกับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย  

   2.5 ปริมาณการนําเขายอนหลัง 1 ป (Import in Previous Year) เปนตัวแปรอิสระที่มีคานยัสําคัญ
ทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 ใน Random Effects Model และ Fixed Effects Model สวน 
Robust Pooled Model มีคานัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 90 โดยที่คาสัมประสิทธิ์ 
(Coefficient) มีคาเปนลบตอปรมิาณการจาํหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย การเปลี่ยนแปลงของปริมาณการ
นําเขายอนหลัง 1 ป มีความสัมพนัธกับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ในทิศทางตรงกันขาม 

   2.6 ดัชนีคาสง (Wholesale Index) เปนตัวแปรอสิระท่ีมีคานัยสาํคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่น
รอยละ 99 ใน Robust Random Effects Model, Robust Fixed Effects Model และ Robust Pooled 
Model โดยที่คาสมัประสิทธ์ิ (Coefficient) มีคาเปนบวกตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย  
การเปลีย่นแปลงของดัชนีคาสงมคีวามสัมพันธกับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย สําหรบัตัวแปร
อิสระทีไ่มมีนัยสําคญัทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่นใดๆ ไดแก ตัวแปรขนาดของรถ (Class) ยี่หอ (Brand) และ
ราคาเฉลี่ย (Price) ตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย  
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การอภิปรายผล 
1. ผลการวเิคราะหโครงสรางและการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ในประเทศ

ไทยพบวาผลจากการคํานวณการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ระหวางป พ.ศ. 2553- 
2557 ซึ่งคํานวณอัตราสวนการกระจุกตัว (Concentration Ratio : CR) จะเห็นไดวาอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อ
การพาณิชยมีการกระจุกตัวสูง และกระจุกตัวอยูเพียง 2 ยี่หอ แสดงใหเห็นวาอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการ
พาณิชยของประเทศไทยเปนตลาดผูขายนอยราย โดยสวนแบงตลาดของผูนําตลาด 2 ยี่หอสามารถครองสวน
แบงตลาดไดมากกวารอยละ 90 โดยตลอด 5 ป มีสวนแบงตลาด เฉลี่ยสูงถึงรอยละ 91.69 โดยคาความแตกตาง
ระหวางคาเฉลี่ยของ CR2 กับ CR3 มีความแตกตางเพียงรอยละ 3.65 และคาความแตกตางระหวางคาเฉล่ียของ 
CR3 กับ CR4 มีความแตกตางเพียงรอยละ 0.75 แสดงใหเห็นวาการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทกุเพื่อการ
พาณิชยเกิดจาก 2 ยี่หอที่มีสวนแบงตลาดสูงสุด และมีแนวโนมคงท่ี เมื่อพิจารณารายละเอียดจะเห็นไดวาแมสวน
แบงตลาดของผูนําตลาดทั้ง 2 ยี่หอเมื่อรวมกันแลวจะมีแนวโนมที่คงที่แตสวนแบงตลาดของท้ังคูมีการเพิ่มขึ้น
และลดลงในแตละปโดยเปนการแยงสวนแบงตลาดกันเองระหวางผูนําตลาด โดยในป 2554 สวนแบงการตลาด
ของอีซูซุ ผูนําตลาดอันดับหนึ่งลดลงเนื่องจากไมมีการแนะนาํผลิตภณัฑใหมเขาสูตลาด ในขณะท่ีฮโีน ผูนําตลาด
อันดับสองมีการเปดตัวรถใหม และแมวาในป 2554 น้ีจะเกิดอุทกภัยครั้งใหญในหลายพ้ืนท่ีของประเทศไทย แต
ผูนําตลาดทั้งสองก็ยังคงรักษาปรมิาณการจาํหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยและสวนแบงตลาดไวได ป 2555 
ตลาดรวมของรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยมีการขยายตัวจากเดมิที่มีปริมาณการจําหนายรวมอยูที่ 20,000 กวาคัน
ตอป เพิ่มสูงขึ้นมากกวา 37,000 คันตอป โดยสาเหตุหลักมาจากผูประกอบการรถบรรทุกทีไ่ดรับผลกระทบจาก
อุทกภัยครั้งใหญ ไดมีการสั่งซื้อรถใหมเพื่อใหทันกับความตองการใชงานรถบรรทุกของธุรกิจที่ตองใชรถบรรทุก
เพื่อขนสงสินคา รวมถึงใชรถบรรทุกในธุรกิจกอสราง เพื่อซอมแซมอาคาร โรงงาน ถนน ที่เสียหายจากอุทกภัย  
ป 2556 ตลาดรวมยังคงขยายตัวเนื่องจากผูผลติสามารถสงมอบรถตามยอดการจองที่คางสงตั้งแตป 2555 แมวา
ในชวงปลายปจะมีวิกฤตทางการเมืองสงผลใหปริมาณการจําหนายในชวงปลายปลดลงก็ตาม แตผูนําตลาดทั้ง
สองยี่หอก็ยังคงรักษาสวนแบงตลาดรวมกันไดในระดับท่ีสูงกวารอยละ 90 ป 2557 ปริมาณการจําหนาย
รถบรรทุกมีแนวโนมลดลงเนื่องจากวิกฤตทางการเมือง และมีการคาดการณวาตลาดรวมจะสามารถจําหนายได
เกินกวา 30,000 คัน แตเมื่อถึงสิ้นป ปริมาณการจําหนายทําไดเพียง 27,000 กวาคัน (บริษัท ฮีโนมอเตอร 
สเซลส (ประเทศไทย) จํากัด, 2558) แมวาปริมาณการจําหนายรวมจะลดลงแตการกระจุกตัวของอุตสาหกรรม
รถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ก็ยังคงกระจุกตัวอยูท่ีผูนําตลาดทั้งสอง คอื อีซูซุและฮโีน เชนเดียวกับการวิจัยของ
วิลัยรัตน เกิดผล (2547) ไดทําวิจัยเรื่องโครงสรางและพฤติกรรมการแขงขันในอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการ
พานิชยในประเทศไทยพบวาการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมตั้งแตป พ.ศ. 2537 จนถึงวิกฤติการณทางเศรษฐกิจ
ป พ.ศ. 2540 และป พ.ศ. 2541 พบวา การกระจุกตัวของอุตสาหกรรมมีแนวโนมลดลง แตหลังวิกฤตกิารณทาง
เศรษฐกิตั้งแตป พ.ศ. 2542 เปนตนมาจนถึงปจจุบัน ป พ.ศ. 2547 พบวามีการกระจุกตัวท่ีสูงมากโดยเฉพาะผูนํา
ตลาด 2 รายคือ อีซูซุ และฮีโน ซึ่งวรดี จงอัศญากุล (2555, หนา 36) ไดกลาวถึงการกระจุกตัวของของ
อุตสาหกรรมหมายถึงการครอบครองของธุรกิจจํานวนหน่ึงเมื่อเทียบกับตลาดหรืออุตสาหกรรม ซึ่งสามารถวัดได
จากตัวแปรหลายชนิด เชน ยอดขาย มูลคาเพิ่ม การจางงาน สินทรพัย เปนตน โดยยอดขายเปนตัวแปรที่นิยมใช
มากที่สุด เนื่องจากคอนขางหางาย ท้ังน้ีการวัดการกระจุกตัวสามารถนํามาใชวัดโครงสรางของตลาดไดวามีขนาด
ของการผูกขาดมากนอยเพียงใด ซึง่การกระจุกตัวสูงแสดงถึงการมีอาํนาจการกําหนดราคามากยิ่งข้ึน 
 ผลจากการคํานวณการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ระหวางป พ.ศ. 2553- 
2557 ซึ่งคํานวณดัชนีเฮอรฟนดาหล-เฮิรชแมน (Herfindahl-Hirchman Index : HHI) จะเห็นไดวาอตุสาหกรรม
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รถบรรทุกเพื่อการพาณิชยมีการกระจุกตัวสูง และกระจุกตัวอยูเพียง 2 ยี่หอเชนเดียวกับผลการคํานวณการ
กระจุกตัวของอุตสาหกรรมโดยวัดอัตราสวนการกระจุกตัว (Concentration Ratio : CR) โดยมีคาเฉลี่ยของดัชนี 
HHI ระหวางป พ.ศ. 2553-2557 ของผูนําตลาดทั้งสองรายมีคาเทากับ 4216 ซึ่งมีคามากกวา 1800 แสดงให
เห็นวาอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยของประเทศไทยเปนตลาดผูขายนอยราย  ทั้งนี้เปนเพราะ อีซูซุ 
และฮีโนเปนยีห่อรถบรรทุกท่ีเขามาจําหนายในประเทศไทยเปนเวลานานมากกวา 50 ปจึงทําใหรถบรรทุกยี่หอ
อื่นไมสามารถสรางช่ือเสยีงของสินคาใหเทาเทียมได ซึ่งนราทิพย ชุตวิงค (2550, หนา 346-347) ไดกลาวถึง 
ตลาดผูขายนอยรายจะประกอบดวยลักษณะตางๆ สรุปไดดังนี้ ประการแรก ในตลาดผูขายนอยรายจะมีผูผลติ
หรือผูขายจาํนวนนอยราย อันเปนผลใหปริมาณการขายของผูผลิตแตละรายมีสัดสวนคอนขางสูง ปริมาณการ
ขายของผูผลติแตละรายมสีัดสวนท่ีสูงเมื่อเทียบกับปริมาณขายท้ังหมดในตลาด ผลของการมผีูผลิตจํานวนนอย
รายในตลาดจะทําใหการดําเนินนโยบายของผูผลิตแตละรายมีผลกระทบซึ่งกันและกันอยางหลีกเลีย่งไมได ดังนั้น
ในการกําหนดนโยบายหน่ึงๆนอกจากผูผลิตจะตองคํานึงถึงผลทีต่นจะไดรับจากการดําเนินนโยบายน้ันๆแลว
ผูผลิตยังตองคํานึงถึงปฏิกิรยิาของผูผลิตรายอ่ืนๆ ที่จะสงผลกระทบถึงตนดวย ประการที่สอง สินคาทีแ่ทบจะมี
ลักษณะเหมือนกันทุกประการจนเปนมาตรฐานเดียวกันหรืออาจเปนสินคาท่ีแตกตางกันแตใชแทนกันได ตลาด
ผูขายนอยรายท่ีผลิตสินคาท่ีเปนมาตรฐานเดียวกัน เรยีกวา Pure Oligopoly  สวนตลาดผูขายนอยรายที่ผลติ
สินคาท่ีแตกตางกันใชแทนกันได เรียกวา Differentiated Oligopoly ประการที่สาม การเขามาผลิตแขงขันใน
ตลาดผูขายนอยราย ในทางทฤษฏีจะระบุวาเปนไดโดยเสรี ในทางปฏิบัติคอนขางยาก แมจะไมถึงกับเปนไปไมได
เลยซึ่งอาจเน่ืองมาจากสาเหตตุางๆ เปนตนวา เทคนิคการผลิตอาจยุงยาก การผลิตอาจตองใชทุนสูงมาก หรือไม
ก็โอกาสในการที่จะสรางช่ือเสียงของสินคาใหทัดเทียมที่จะแขงขันกับผูขายเดิมในอุตสาหกรรมมีนอยมาก จาก
การวิจัยของ วิรัตน โรจนนาวิน (2544) ไดทําการวิจัยเรื่องกลยุทธสวนประสมทางการตลาดของรถยนตบรรทุก 
พบวา โครงสรางตลาดของอุตสาหกรรมรถยนตบรรทุก เปนตลาดผูขายนอยรายสินคามลีักษณะคลายกนั และ
การเขามาของผูขายรายใหมทําไดคอนขางยาก โดยมีบริษัท ฮีโนมอเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด และบริษัท    
อีซูซุมอเตอร (ประเทศไทย) จํากัด เปนผูนําตลาดโดยมีเปาหมายครอบคลุมทุกสวนตลาด สําหรับผูผลติรายอื่น  
มีเปาหมายแบบมุงหน่ึงสวนตลาด ซึ่งสอดคลองกับงานวิจัยของวิลัยรตัน เกิดผล (2547) ไดทําวิจัยเรื่องโครงสราง
และพฤติกรรมการแขงขันในอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทยพบวาอุตสาหกรรมบรรทุก
เพื่อการพาณิชยในประเทศไทยมีลกัษณะเปนตลาดผูขายนอยรายทีม่กีารผลิตสินคาแตกตางกันโยมผีูผลิต 4 ราย 
ซึ่งสามารถครองสวนแบงตลาดไดมากกวารอยละ 85 และเมื่อพิจารณาถึงการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมตั้งแตป 
พ.ศ. 2537 จนถึงวิกฤติการณทางเศรษฐกิจป พ.ศ. 2540 และป พ.ศ. 2541 พบวาการกระจุกตัวของ
อุตสาหกรรมมีแนวโนมลดลง แตหลังวิกฤติการณทางเศรษฐกิจต้ังแตป พ.ศ. 2542 เปนตนมาจนถึงปจจุบันป 
พ.ศ. 2547 พบวามีการกระจุกตัวที่สูงมากโดยเฉพาะผูนําตลาด 2 รายคือ อีซูซุ และฮีโน ท่ีสามารถครองตลาดได
มากกวารอยละ 67 โดยมีขนาดของหนวยธุรกิจที่ใหญขึ้นและมีอิทธิพลตอตลาดสูง   
 2. ผลการวเิคราะหปจจัยทีม่ีผลตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทยโดย
วิเคราะหขอมูล ดวยการถดถอย (Regression) ประมาณการสมการโดยใชวิธีการ Robust Random Effects, 
Robust Fixed Effects และ Robust Pooled Model พบวาจํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทท่ีมี
จําหนาย (Model) เปนตัวแปรอสิระที่มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 99 โดยที่คาสมัประสิทธ์ิ 
(Coefficient) ของจํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทท่ี มีคาเปนบวกตอปริมาณการจาํหนายรถบรรทุกเพื่อ
การพาณิชย การเปลีย่นแปลงของจํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทที่มีจําหนาย (Model) มีความสัมพันธ
กับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพ่ือการพาณิชย แสดงใหเห็นวาจาํนวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทท่ีมี
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จําหนาย (Model) ที่มีใหลูกคาเลอืกใชงานไดตรงกับความตองการมากขึ้นจะทําใหปรมิาณการจําหนาย
รถบรรทุกเพื่อการพาณิชยเพิม่ขึ้น สอดคลองกับปรมิาณการจําหนายรถบรรทุกในปจจุบันท่ีผูนําตลาดทั้งสองราย
มีจํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทท่ีมีจําหนาย (Model) รายละกวา 50 รุน (บริษัท ตรีเพชรอีซซูุเซลส 
จํากัด และ บริษัท ฮีโนมอเตอรสเซลส (ประเทศไทย) จํากัด, 2558) 
 แรงมา (Hp) เมื่อวิเคราะหดวยวิธี Robust Random effects Model เปนตัวแปรอิสระที่มีนยัสําคัญ
ทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 และ Robust Pooled Model เปนตัวแปรอิสระที่มีนัยสาํคัญทาง
สถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 99 โดยท่ีคาสัมประสิทธ์ิ (Coefficient) ของแรงมาคือ มีคาเปนบวกตอ
ปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพือ่การพาณิชย การเปลี่ยนแปลงของแรงมา (Hp) มีความสัมพันธกับปริมาณการ
จําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย เปนไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว โดยแรงมา (Hp) แสดงถึงกําลังของ
เครื่องยนต ซึ่งกําลังเครื่องยนตท่ีมากกวาเมื่อเปรยีบเทียบกับรถประเภทเดียวกันจะมีผลทําใหปรมิาณการ
จําหนายรถบรรทุกเพิ่มสูงขึ้น 
 สวนแบงการตลาด (Market Share) เปนตัวแปรอิสระท่ีมีคานัยสําคัญทางสถิติ  ระดับความเช่ือมั่น
รอยละ 95 โดยที่คาสัมประสิทธ์ิ (Coefficient) ของสวนแบงการตลาด (Market Share) มีคาเปนบวกตอ
ปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพือ่การพาณิชย การเปลี่ยนแปลงของสวนแบงการตลาด ของผูจําหนายรถบรรทุก
เพื่อการพาณิชยมคีวามสมัพันธกับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพือ่การพาณิชย โดยสวนแบงการตลาด 
(Market Share) แสดงถึงความนิยมของผูซื้อ ซึ่งสอดคลองกับขอมูลการคํานวณการกระจุกตัวของอุตสาหกรรม
รถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ระหวางป พ.ศ. 2553-2557 ซึ่งคํานวณดัชนีเฮอรฟนดาหล-เฮิรชแมน (Herfindahl-
Hirchman Index : HHI) จะเห็นไดวาอุตสาหกรรมรถบรรทุก เพื่อการพาณิชยมีการกระจุกตัวสูง และกระจุกตัว
อยูเพียง 2 ยี่หอ คือ ฮีโนและอีซซู ุท่ีแสดงถึงความนิยม ของผูซื้อท่ีเลือกใชรถของผูนําตลาดทั้งสองราย 
 ผลิตภณัฑมวลรวมในประเทศ (GDP) เปนตัวแปรอิสระที่มีคานัยสําคัญทางสถิติ โดยท่ีคาสัมประสิทธ์ิ 
(Coefficient) มีคาเปนบวกตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย การเปลีย่นแปลงของผลิตภณัฑ
มวลรวมในประเทศ (GDP) มีความสัมพันธกับปรมิาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย  ซึ่ง                 
F. Muhammad et al. (2012) ศึกษาความสัมพันธระหวางปริมาณ การจําหนายรถและตัวแปรเศรษฐกิจ     
มหภาค ในกลุมประเทศอาเซียน ไดแก มาเลเซีย สิงคโปร ฟลปิปนส ไทย เปนตน โดยใช Panel-error 
Correction Model ในการวิจัยระหวางป 1996-2010 พบวา ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ, อัตราเงินเฟอหรือ
ดัชนีราคาผูบริโภค, อัตราการวางงานและอัตราดอกเบี้ย มคีวามสัมพันธในระยะยาวอยางมีนยัสําคัญตอปริมาณ
การจําหนายรถในกลุมประเทศอาเซียน สวนในระยะสั้นพบวาตัวแปรเหลานี้ใหผลแตกตางกันไปในแตละประเทศ 
และจากการวิจัยของจิราภรณ สุกรเมือง (2541) ศึกษาเรื่อง การวิเคราะหอุปสงคของรถบรรทุกในประเทศไทย 
ศึกษาถึงลักษณะอุปสงคของรถบรรทุก 10 ลอ ประเภทกระบะบรรทุก ปจจัยท่ีมีผลกระทบตออุปสงค ความ
ยืดหยุนของอุปสงค และแนวโนมความตองการในอนาคต ผลการศกึษาทางสถิติแสดงใหเห็นวา มูลคาผลติภณัฑ
ภายในประเทศเบ้ืองตน (GDP) เปนปจจัยสําคญัที่มผีลชัดเจนตอปรมิาณอุปสงคของรถบรรทุก 10 ลอ  
ปริมาณการนําเขายอนหลัง 1 ป (Import in Previous Year) เปนตัวแปรอิสระที่มีคานัยสําคัญทางสถิติ ณ 
ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 95 ในการคาดประมาณ มีคาเปนลบตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการ
พาณิชย การเปลี่ยนแปลงของปริมาณการนําเขายอนหลัง 1 ป (Import in Previous Year) มีความสัมพันธกับ
ปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพือ่การพาณิชย ในทิศทางตรงกันขาม ซึ่งไมเปนไปตามสมมติฐาน น่ันคือปริมาณ
การนําเขายอนหลัง 1 ป (Import in Previous Year) เปนตัวแปรทีผ่กผันกับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกในป
ตอมาดวย อาจมีปจจัยมาจากตัวแปรอื่น เชน เศรษฐกิจชลอตัว ดัชนคีาสง (Wholesale Index) เปนตวัแปร
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อิสระที่มีคานัยสาํคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่น รอยละ 99 ใน Robust Random effects Model, 
Robust Fixed effects Model และ Robust Pooled Model ในการคาดประมาณทั้งสองวิธีเปนไปในทิศทาง
เดียวกัน คือ มีคาเปนบวกตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ซึ่งเปนไปตามสมมติฐาน ทั้งนี้เมื่อมี
การคาสงสินคามากขึ้นยอมตองมกีารขนสงมากขึ้นทําใหตองมีการใชรถบรรทุกมากข้ึนสงผลตอปริมาณการ
จําหนายรถบรรทุก 
 

ขอเสนอแนะ 
 ขอเสนอแนะในการนําผลการวิจัยไปใช 
 1. ผลการวเิคราะหการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมพบวาอุตสาหกรรมรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยใน
ประเทศไทยมีการกระจุกตัวสูง โดยผูนําตลาด 2 ราย ครองสวนแบงการตลาดเกินกวารอยละ 90 ดังนั้น เพื่อเพิ่ม
การแขงขันภายในอุตสาหกรรม รฐับาลควรมีนโยบายในการสนับสนุนผูประกอบการรายใหม หรือผูประกอบการ
รายยอย โดยการสรางแรงจูงใจในการเขามาแขงขันในอุตสาหกรรมหรือมอบสิทธิพิเศษ เพื่อเปนการลดอุปสรรค
ในการเขาสูอุตสาหกรรมของผูประกอบการรายใหม และเพิ่มการแขงขันภายในอุตสาหกรรม  
 2. จากผลการวิจัย พบวาตัวแปรอสิระท่ีสงผลกระทบตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการ
พาณิชย คือ จํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภทท่ีมีจําหนาย (Model) กําลังของเครื่องยนตหรือแรงมา (Hp) 
สวนแบงการตลาด (Market Share) โดยมผีลทางบวกกับปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณชิย หาก
ผูผลิตตองการที่จะจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยเพิ่มขึ้นควรท่ีจะเพิ่มจํานวนรุนของรถบรรทุกแตละประเภท
ที่มีจําหนาย (Model) กําลังของเครื่องยนตหรือแรงมา (Hp) สวนแบงการตลาด (Market Share) ประกอบกับ
ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) และ ดัชนีคาสง (Wholesale Index) ที่มีผลทางบวกกับปริมาณการ
จําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชย ดังน้ันผูผลิตหรือผูจําหนายรถบรรทุกควรท่ีจะติดตามการเปลี่ยนแปลงของ
ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) และ ดัชนีคาสง (Wholesale Index) เพื่อใหสามารถวางแผนการผลิตและ
การจําหนายไดสอดคลองกับปริมาณการจาํหนายที่จะเกิดข้ึน 
 ขอเสนอแนะในการทําวิจัยครั้งตอไป 
 ในการศึกษาครั้งน้ี ผลการประมาณวิธี Robust Random Effects และ Robust Pooled Model 
พบวาตัวแปรอิสระที่สงผลกระทบตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการพาณิชยในประเทศไทย เปนตัวแปรที่
เกิดขึ้นภายในประเทศ ซึ่งในอนาคตอันใกลเมื่อเขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) การคาขายระหวาง
ประเทศสมาชิกจะเพิ่มสูงขึ้น ซึ่งอาจจะมีปจจัยจากตางประเทศท่ีสงผลตอปริมาณการจําหนายรถบรรทุกเพื่อการ
พาณิชยในประเทศไทย ดังนั้นควรมีการวิจัยโดยศึกษาปจจัยอื่นๆเพิ่มขึ้น เชน การเปดเสรีบริการการขนสงและ
บริการโลจสิติกส 
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